Vyjadreni spolecnosti Goodyear

GOODSYEAR

V poslednich letech se v obdobi sezonniho prezouvani pneumatik pravidelné objevuji mezi ridici
diskuze o starnuti pneumatik a Zivotnosti novych pneumatik. Hlavni neznamou pro vétSinu z nich
je, do jakého data vyroby lze novou nepouZitou pneumatiku povaZovat za "novou". Zasadnim
sdélenim pro vSechny fidice je skutecnost, Ze neexistuji Zadna oficidlni védecka ani technicka data,
jeZ by jasné stanovovala maximalni stafi nové, nepouZité pneumatiky. Prodejci pneumatik vSak
musi dodrZovat duleZitou podminku, Ze nové pneumatiky je nutné fadné skladovat.

"Setkavame se obcas s FidiCi, ktefi odmitaji nakupovat nové pneumatiky vyrobené pred rokem ci
dvéma lety. Své chovani nasledné odtivodiuji tvrzenim, Ze pneumatiky povazuji za staré. Jedna se
vSak o mylny nazor. Stanovisko spolecnosti Goodyear je takové, Ze by neméla byt stanovena Zadna
konkrétni Zivotnost pneumatik, protoZe neexistuji védecka nebo technicka fakta, na zakladé nichz
by bylo moZné urcit jakoukoli minimalni ¢i maximalni Zivotnost osobni nebo nakladni pneumatiky.
U renomovanych prodejcti lze proto zakoupit bez obav pneumatiky i se starSim datem vyroby," fika
Lenka Majkova, Marketing Specialist spolecnosti Goodyear Dunlop. Toto stanovisko sdili se
spolec¢nosti Goodyear Dunlop také Evropska technicka organizace vyrobcii pneumatik a rafka
(ETRTO) i americkéa Asociace gumarenskych vyrobcti (RMA), jelikoZ ani podle nich neexistuji
jakakoli relevantni data k této problematice.

ETRTO uvadi ve své oficidlni publikaci mimo jiné doporuceni tykajici se skladovani pneumatik,
dusi a rafk. Dokument neobsahuje informace o maximalnim stafi nové pneumatiky, nybrz se
soustiedi predevSim na pravidla spravného skladovani, mezi nézZ se fadi ochrana pred vysokymi
teplotami, vyraznymi zménami teplot, vlhkosti, 0oz6nem, ultrafialovym zarenim, kontaktem s tuky ci
agresivnimi chemikaliemi. "Pneumatiky spolecnosti Goodyear jsou vyrabény v souladu s predpisy
ETRTO, diky ¢emuz jsou velmi odolné vii¢i pfirozenému starnuti," dodava Lenka Majkova.

Pokud bychom presto hledali casové vymezeni, do jakého data vyroby lze pneumatiky povaZovat za
nové, bylo by jej mozZné najit napriklad v britské normé BS AU 50. Ta fika, Ze pneumatiku lze
oznacCovat za novou, byla-li vyrobena nejvice pred 6 lety. Narodni asociace distributor pneumatik
(NTDA) v této souvislosti uvadi jen 5 let od data vyroby. Némecké asociace gumarenského
prumyslu, vyrobct a prodejcti pneumatik rovnéz tvrdi, Ze pneumatiky se oznacuji za nové, pokud
neuplynulo vice neZ 5 let od data jejich vyroby. Za pozornost vSak stoji i skute¢nost, Ze Zadny z
dokumenti zminénych organizaci nefik4, Ze po této dobé pneumatiky nesméji byt prodavany nebo
nejsou vhodné ke svému ucelu.

Stari pneumatik

Problematika Zivotnosti pneumatik se opét objevuje v médiich s riiznym doporucenim, které by

méli spotiebitelé brat v tivahu pfi nakupu pneumatik. Mame chtit "nové" a "Cerstvé" produkty a pri
nakupu kontrolovat datum vyroby pneumatiky (tzv. DOT cislo)?



Zakladnim faktem je, Ze neexistuji Zadna védecka a technicka data k ur¢eni maximalniho stari nové,
nepouZité pneumatiky pro osobni, 4x4 a lehké nakladni vozy!

Nicméné je dilezité vzit v ivahu podminku, Ze pneumatiky museji byt fadné uskladnény.
Doporuceni médii by sice nemélo byt chapano jako minimalni provozni Zivotnost pneumatiky, ale
prodejcim radime - z divodd adekvatniho obéhu skladovych zasob - dodavat pneumatiky od
spolecnosti Goodyear koncovym uzivateliim do 5 let od data vyroby.

V hlavnich evropskych zemich zpisobila otdzka provozni Zivotnosti pneumatik také reakce
specializovanych casopisti, narodnich asociaci distributorti pneumatik, prodejct a vyrobct.

Upozoriiuji, Ze pneumatika neni zboZi kratkodobé spotteby a zakaznici jsou ¢asto dezinformovani
médii!

Co maji vSichni spolecného, je diiraz na zasadni roli podminek skladovani pneumatiky a principt
udrzby. Kromé profesionalnich doporuceni mnozi hledaji odpovédi v narodni legislativeé,
provadécich predpisech a dalSich dokumentech, kde se snaZi najit cokoli o ¢asovém limitu od data
vyroby, do néjZ musi byt pneumatika prodana. NiZe uvadime néktera z nejznaméjsich a
nejbéznéjsich doporuceni od riznych organizaci:

Nazor technické asociace:

Evropska technicka organizace vyrobci pneumatik a rafki (ETRTO). Ve své oficialni publikaci
ETRTO uvadi doporuceni ke skladovani pneumatik, dusi a rafkii. Samotny tento dokument nema
pravni ucinnost, ale v praxi se lze jeho smérnicemi bez problémii fidit. Doporuceni nedefinuji
casovy limit pro prodej pneumatiky, ale soustfedi se na spravné skladovani, aby se zachovaly
vlastnosti pneumatiky. Spravné skladovani znamena kromé jiného ochranu pred vysokymi
teplotami a zménami teplot, vlhkosti, ozonem, ultrafialovym zafenim, tuky a agresivnimi
chemikaliemi.

Pneumatiky spolecnosti Goodyear jsou vyrabény v souladu s predpisy ETRTO tak, aby byly odolné
vUcCi prirozenému starnuti pneumatik a tim ziskali velmi dlouhou Zivotnost.

Evropské zemé:

Casovy limit pro pneumatiky povazované za nové (pokud jsou Fadné skladovany), a jako takové
prodavané, lze najit v britské normé BS AU 50. Ta fika, Ze pneumatika miiZe byt stard 6 let, pfiCemz
Narodni asociace distributort pneumatik (NTDA) v této souvislosti zmifiuje 5 let od data vyroby.
Némecké asociace gumarenského primyslu, vyrobcti pneumatik a prodejcti pneumatik fikaji, ze
pneumatiky se povazuji za nové, pokud jsou méné nez 5 let staré. Je zajimavé, Ze dokumenty
zminénych organizaci nefikaji, Ze po této dobé pneumatiky nesméji byt prodavany nebo nejsou
vhodné ke svému ucelu. Nicméné pred prodanim by mély byt prohlédnuty odbornikem nebo by
mély byt montovany v odborném pneuservise.



Stanovisko spolec¢nosti Goodyear:

Pneumatiky znacek Goodyear Corporation (Goodyear, Dunlop, Fulda, Sava, Debica) a jejich
komponenty (duSe, pasky) jsou navrZeny tak, aby odolavaly velkym silam, zatiZeni, vystaveni
slunec¢nimu zareni a provoznim teplotam po celou dobu Zivotnosti. Aby si pneumatika udrZela své
vlastnosti, jeji komponenty jsou vyrabény z optimalni smési vosk, antioxidantti a antiozonantd.

Uskladnéné i pouZivané pneumatiky si udrzi adekvatni vlastnosti, pokud jsou spravné udrZovany,
neni s nimi nevhodné manipulovano a jsou uskladnény ve spravnych podminkach.

Adekvatni uskladnéni je zasadné dilezité

Proto si uskladnéné pneumatiky udrzi své ptivodni vlastnosti. Je tfeba si vSimnout, Ze pfi pouZivani
se samozrejmé nékteré vlastnosti méni kviili pomalému ale trvalému opotiebeni, tj. dochazi k
postupné ztraté hloubky kanalki dezénu.

Neékteré vlastnosti casem degraduji, ale jiné se zlepSuji. Naptiklad odolnost vii¢i aquaplaningu a
opotiebeni na mokrém povrchu se obecné sniZuji. na druhé strané ovladani a opotfebeni na suchém
povrchu se optimalizuji. TakZe s rozumnym pristupem mohou Fidici pfizpisobit sviij styl jizdy stavu
opotfebeni pneumatik na svém vozidle.

O spolecnosti Goodyear

Goodyear je jednim z nejvétsich vyrobcti pneumatik na svété. Zaméstnava priblizné 71 tisic lidi.
Vyrabi produkty na 55 mistech ve 22 zemich po celém svété. Jeho dvé inovacni centra - Akron v
americkém Ohiu a Colmar-Berg v Lucembursku - usilovné pracuji na vyvoji nejmodernéjsich
produktti a sluzZeb, které nastavuji technologické i vykonnostni standardy pro cely obor. Pro vice
informaci o Goodyear Corporation a jejich produktech navstivte www.goodyear.cz.

Vyjadreni spolecnost Michelin
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5 ROKU STARA PNEUMATIKA NENi STARA PNEUMATIKA!

Pneumatiky vyrabéné v souladu s predpisy ETRTO jsou produkty s del3i Zivotnosti; navrZeny jsou
tak, aby se zabrafiovalo pfirozenému starnuti pneumatik.

Také pneumatiky Michelin se vyrabéji v souladu s predpisy ETRTO!

Co se zZivotnosti tyCe, uvadi ETRTO pouze vSeobecna doporuceni. Spolecnost Michelin proto
vytvorila na zakladé vysledki z testii podrobnéjsi doporuceni.



Testy chovani pneumatik v zavislosti na jejich stari

Testy fadné funkcnosti pneumatik v zavislosti na jejich stafi pravidelné provadéji technologicka
stfediska vyrobce pneumatik. Specialni testy zméri, jak se pneumatiky chovaji na mokrém i suchém
povrchu, béhem brzdéni a v ptipad€, Ze dojde k aquaplaningu.

Analyzy vysledki testi ukazuji, Ze neexistuje Zadny rozdil v chovaniMezi uplné novymi
pneumatikami a nepouZitymi pneumatikami, které jsou rok, dva, tfi nebo 5 let staré, pokud se
spravné skladovaly.!!!

Toto doporuceni zvefejnila asociace JATMA (Asociace japonskych vyrobcti automobilovych
pneumatik) a akceptuji ho vSichni automobilovi vyrobci. V USA toto doporuceni zverejnily
spolecné firmy Michelin Continental a Bridgestone. V Evropé zverejnila spolecnost Bridgestone
doporuceni, které je identické s doporucenim spolecnosti Michelin.

Zivotnost pneumatik pro osobni vozy a lehké nakladni vozy vcetné Zivotnosti rezerv

Nasledujici doporuceni plati pro pneumatiky pro osobni vozidla a lehka nakladni vozidla s
oznacenim C nebo LT. Pneumatiky se skladaji z nejriznéjSich typt materiala a pryZovych smési,
které maji vykonnostni vlastnosti dilezité pro fadnou funkci pneumatiky samotné. Vlastnosti téchto
komponentt se v priibéhu c¢asu vyvijeji. U kazdé pneumatiky tato evoluce zavisi na celé fadé
faktort, jako jsou napriklad pocasi, podminky, za jakych se pneumatiky skladuji, a podminky, v
jakych se pneumatiky pouZzivaji (zatiZeni, rychlost, tlak nahusténi, idrzba atd.) a kterym jsou
pneumatiky béhem doby, kdy se pouZivaji, vystavovany. Vyvoj stavu v zavislosti na okolnich
podminkach miize byt velice rtizny, takZe predpovédét presné Zivotnost urcité pneumatiky predem
neni zkratka mozné.

Z tohoto divodu se vedle pravidelnych kontrol stavu a nahusténi pneumatik provadénych
spottebitelem doporucuje, aby prohlidku stavu pneumatik na osobnich vozidlech a lehkych
nakladnich vozidlech, vcetné kontroly stavu jejich rezerv, provadél pravidelné kvalifikovany
specialista, napr. prodejce pneumatik, ktery zhodnoti, zda je vhodné pneumatiku dale pouZivat.
Pneumatiky, které se pouzivaji 5 let a déle by mél odborny pracovnik zkontrolovat minimalné
jednou za rok.

Zdtraziujeme, Ze je duleZité, aby spotfebitel sledoval nejen stav pneumatiky "na pohled" a tlak
nahusténi, ale také veSkeré zmény v dynamickém chovani, napt. rychlejsi uchazeni pneumatik,
hlucnost a vibrace, coZ by mohly byt znamky toho, Ze pneumatiku je tfeba vytadit z provozu,
protoZe jinak by mohlo dojit k defektu.

Neni moZné predem stanovit, Ze pneumatiky se vymeéni tehdy a tehdy, protoZe jsou tak a tak staré.
Nicméné ¢im starSi pneumatika je, tim vétsi je pravdépodobnost, Ze ji bude tfeba vymeénit kviili
zménam, které v ni probéhly v disledku pouzivani, nebo z jinych divodi, které se objevi pri
kontrole nebo béhem pouZivani.

VétSinu pneumatik je tfeba vyménit diive neZ po deseti letech, avSak doporucuje se, aby kazda
pneumatika, ktera je stara 10 let a vice od data vyroby, a to plati i pro rezervni pneumatiku, byla



vymeénéna Cisté z bezpecnostnich diivodd, a to i tehdy, vypada-li pneumatika pouzitelné a vzorek
neni sjety tak, aby ji bylo nutné ménit.

U pneumatik, které spottebitel poridil spolecné s novym vozem jiZ obuté, se doporucuje postupovat
dle doporuceni vyrobce vozu pro vyménu pneumatik, pokud néjaké existuje (avSak nepouzivat
déle nez 10 let).

JAKA JE PRAVDA OHLEDNE STARNUTI PNEUMATIK?
Pro¢ Michelin poskytuje tyto informace o starnuti pneumatik?
Pneumatika vyznamné nestarne, dokud neni namontovana na vozidlo. Proc?

Pokud datum vyroby neni dtleZité, co JE tedy dtleZité?

Existuji néjaké studie, které potvrzuji, Ze starnuti pneumatik je nepodstatné pri skladovani a zacina
se vyznamneé projevovat aZ po montazi?

Pneumatiky zacinaji po montazi na vozidlo starn- out. Jak Michelin doporucuje o né pecovat?

Zivotnost novych pneumatik DOT

Prohlaseni Continental AG

Starnuti pneumatiky je projevem chemickych a fyzikalnich procesti, které probihaji velmi pomalu u
novych, nepouZzivanych pneu pokud jsou spravné skladovany. Pti skladovani za doporucenych
podminek (napf.: v chladu, suchu, mimo dosah pfimého svétla, chemickych latek a zdrojti ozonu),
si bude pneumatika udrZovat své ptivodni dobie vyvazené vlastnosti po dlouhé casové obdobi.
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Spravné skladované a nepouZivané pneumatiky do stari 5 let mohou byt prodavany jako nové
pneumatiky a je moZné je dat do normalniho provozu. (Continental nedoporucuje nakup nebo
pouZivani pouZitych pneumatik, které maji neznamou historii.)

Poznamka: Zarucni doba zacina datem koupé pneumatiky. Continental doporucuje, aby
vSechny pneumatiky (vCetné rezervnich pneu), které jsou starsi nez 10 let od data vyroby, byly
nahrazeny novymi pneumatikami.

Odborné doporuceni firmy Continental:

Doporuceni pro skladovani pneumatik.

Doporuceni pro provoz a Zivotnost osobnich a dodavkovych pneumatik.

Doporuceni pro provoz pouZzitych (opotfebenych) osobnich a dodavkovych pneumatik. (informace
— viz. Technicky radce

Continental, www.conti-online.cz)

Casové rozpozndni stafi pneumatik

Stari jakékoliv pneumatiky mtiZe byt nalezeno na bocnici po prozkoumani znakt nasledujicich za
symbolem "DOT".

Stari pneumatik vyrobenych po roce 1999 je dano poslednimi ¢tyfmi Cislicemi, které identifikuji
datum vyroby podle tydnt. Prvni dvé Cislice ze ¢tyrc¢isli oznacuji tyden vyroby (v rozsahu od "1" do
ll53").

Posledni dvé Cislice oznacuji rok vyroby (napr. pneumatika s oznacenim "DOT XXXXXXXX2703"
byla vyrobena ve 27 tydnu roku 2003).

Pneumatiky vyrobené pred rokem 2000 maji datum vyroby oznaceno pouze tfemi Cislicemi. Pro
dalsi rozliSeni data vyroby v ramci desetileti 1990 pridal Continental za trojici ¢isel oznacujicich
datum vyroby trojuhelnik ( «).To znamen4, Ze pneumatiky s oznacenim "DOT XXXXXXX274 €™
byly vyrobeny v tydnu 27 roku 1994.

Continental Barum s.r.o.
Objizdna 1628, 765 02 Otrokovice
Vliv teploty na provozni Zivotnost pneumatik

Celkova provozni Zivotnost pneumatik zavisi na zpisobu jejich skladovani a provoznich
podminkach, kterym je pneumatika béhem svého Zivotniho cyklu vystavena (napf. zatiZeni,
rychlost, tlak nahusténi, nebezpecné predméty na vozovce, vlivy prostfedi atd.). Vzhledem k tomu,
Ze provozni podminky a zptisob udrzby jednotlivych typi pneumatik se mohou vyrazné lisit, neni
mozné presné predpovédét provozni Zivotnost Zadné konkrétni pneumatiky. Vysoké teploty mohou
mit na provozni Zivotnost pneumatiky dvoji vliv:

1. Vliv velmi vysokych teplot dosahovanych obvykle pouze po kratkou dobu

Velmi vysokych teplot je typicky dosahovano pri velmi vysokych rychlostech. Schopnost
pneumatiky odolat témto vysokym teplotam a/nebo schopnost rozptylit teplo je kontrolovana a
stanovena vyrobcem a vyznacena rychlostnim indexem na bocni strané pneumatiky jako soucast
servisnich informaci.



2. Vliv dlouhodobého vystaveni vysokym teplotam

Cim déle je pneumatika vystavena vysokym teplotam, tim vétsi je pravdépodobnost vyskytu
Skodlivych zmén materialu a vlastnosti pneumatiky. Navic, ¢im vySSim teplotam je pneumatika
vystavena, tim rychleji mtize k témto zménam dojit. Ty se pak mohou projevit snizenim
pevnosti/odolnosti nebo inavou materialu pneumatiky, coz mize mit za nasledek jeji trvalé
poskozeni.

Spolec¢nost Continental doporucuje skladovat pneumatiky v nasledujicich podminkach:

Nikdy neskladujte pneumatiky na mistech, kde mohou byt vystaveny extrémnim teplotam.

Pneumatiky skladujte vyhradné v prostfedi s maximalni teplotou 35 °C (95 °F), v idealnim pripadé
na mistech s teplotou pod 25 °C (77 °F). Provozni teploty pneumatik mohou byt vyssi. Nicméné i
zde stale plati, Ze ¢im vySSim teplotam je pneumatika vystavena, tim niZsi je jeji provozni Zivotnost.
Spolec¢nost Continental doporucuje, aby veSkeré pneumatiky vyrobené pred vice neZ deseti (10) lety
byly vyfazeny z provozu. Jsou-li pneumatiky vystaveny delSi dobu vyrazné vysSim teplotam,
spolecnost Continental doporucuje, aby byly vyfazeny rychleji. V pripadé, Ze si zakaznik neni jist,
zda je nutné pneumatiku vyradit z provozu, ¢i nikoliv, mél by ji nechat neprodlené zkontrolovat
zaSkolenym odbornikem.

Spolec¢nosti NHTSA (National Highway Traffic Administration of the USA) a asociaci ASTM
(Association for Standardization of Testing Methods) bylo zjiSténo, Ze je-li pneumatika vystavena
teploté 65 °C po dobu 5 tydni, mtiZze v urcitych narocnych podminkéach zménit své provozni
vlastnosti obdobné jako v ptipadé pouZivani v extrémné teplém podnebi po dobu 46 let.

Dalsim faktorem, ktery je tfeba vzit v tivahu, je vliv extrémné nizkych teplot. Velmi nizké teploty
(priblizné pod -30 °C (-22 °F) pro letni/vysokozatéZové pneumatiky a priblizné 50 °C (-58 °F) pro
zimni/celosezonni pneumatiky) mohou mit za nasledek zkiehnuti materialu. Z tohoto diivodu by
mély byt pneumatiky pred pouZitim pri extrémné nizkych teplotach peclivé zahtaté.



